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Pod pe DN 13C km 16+323
peste paraul Fernic la Ruganesti
EXPERTIZA TEHNICA

RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA

Cap.1 - GENERALITATI

1.1 Denumirea lucrarii:

1.2 Elaborator expertiza tehnica:

1.3 Expert tehnic atestat:

1.4 Beneficiar:

1.5 Amplasament:

1.6 Tema de fundamentare:

Pod pe DN 13C km 16+323 peste paraul Fernic la
Ruganesti

S.C. BOMACO S.R.L. Bucuresti

ing. Vasile CANUTA

Compania Nationala de Autostrdzi si Drumuri
Nationale din Romania — Directia Regionala de
Drumuri si Poduri Brasov

Drumul National 13C, Vanatori — Odorheiu
Secuiesc, km 16+323, la traversarea paraului

Fernic la iesirea din localitatea Ruganesti, in zona

de activitate a DRDP Brasov

Stabilirea stérii tehnice si prevederea lucrérilor de

reabilitare

Conform normativului P100/1-2006 podul este amplasat intr-o zon seismica

caracterizatd prin acceleratie de proiectare a, = 0,16 g si perioada de colt T, = 0,7 sec.

Harta de zonare seismica din SR 11100/1-1993 arata ca amplasamentul corespunde

unui grad de intensitate seismica de 7, pe scara MSK.



Cap.2 — SITUATIA EXISTENTA

A. Descrierea lucrarii

Legatura rutiera dintre Sighisoara (DN 13) si municipiul Miercurea Ciuc
(DN 12), pe sectorul Vanatori — Odorheiul Secuiesc, se realizeaza prin drumul
national DN 13C.

La km 16+323, drumul national traverseazd péaraul Fernic pe un pod
executat in anul 1967 si proiectat la clasa I de incarcare (Al13, S60). La data
proiectdrii si executiei podului, drumul era de categoria ,,drum judetean”.

Elementele geometrice ale actualului pod sunt:

- lungimea suprastructurii 18,40 m (intre zidurile de garda);

- lungimea totala de parapet 29,00 m (inclusiv zidurile intoarse de pe

culei);

- latimea totala pe pod este de 6,70 m, din care:

o parte carosabila 4,90 m;
O trotuare pietonale 2 2 0:70 M
o lise parapet pietonal 2 x 0,20 m.

Podul este normal si in aliniament si are o singura deschidere.

Schema statica — grinzi simplu rezemate.

Structura de rezistentd a suprastructurii este formatd din grinzi simplu
rezemate, 4 grinzi in sectiune transversald, solidarizate prin cinci antretoaze (doua
la capete, avand Indltimea cat a grinzilor si trei antretoaze intermediare cu indltime
mai micd), placa dintre grinzi si consolele de trotuar.

Structura este de tip monolit din beton armat. Grinzile au Indltime constanta
de cca 1,20 m si reazema direct pe culel.

Infrastructura este alcatuitd din doud culei de tip masiv din beton, fundate
direct.

Racordarea cu terasamentele se face cu sferturi de con nepereate si avand

taluze cu pante mari.
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Calea pe pod are imbracaminte asfalticd. Trotuarele pietonale sunt
denivelate si sunt marginite cu corniere metalice.

Parapetul pietonal este metalic, cu stalpi si mina curentd din corniere si
umpluturd din platbande dispuse inclinate. Pe culei, la rosturi §i la capetele
zidurilor intoarse sunt prevazuti stilpi de parapet din beton armat avand sectiunea
0,20 x 0,40 m si inaltimea de 1,20 m.

Evacuarea apelor de pe pod se realizeazd longitudinal, pe pod nefiind
amplasate guri de scurgere. Nici la capete nu sunt amenajari pentru colectarea si
evacuarea apelor. Podul nu are scéri de acces si casiuri la capete. De asemenea nu
este amenajatii racordarea trotuarelor de pe pod cu acostamentele de pe rampe.

Rosturile de dilatatie sunt, probabil, de tip lira, dar in prezent sunt blocate si
acoperite de imbracamintea asfaltica.

In timp, pe partea carosabild s-au executat straturi suplimentare de asfalt,
astfel incét inaltimea liberd la trotuare este In prezent de 4-10 cm.

Podul nu are parapeti de sigurantd la marginile partii carosabile iar
vehiculele pot ajunge accidental pe trotuare.

Desi albia este bine conturatd in zona podului s-au produs afuieri si o
cobordre a talvegului la cca 1,00 m mai jos decat rostul elevatie-fundatie de la culei.

Inaltimea libera sub pod este de 4,00 — 5,00 m.

La culeea Cristuru Secuiesc, in aval, s-a executat un put de vizitare
continuat cu un foraj manual, care au aratat urmatoarele:

- cota de fundare este la -7,30 fata de nivelul pe cale;

- fundatia are o treapta de 1,80 m latime la cota -5,50;

- terenul de fundare este format din pietris mare $i mic cu nisip, saturat, cu

indesare medie.

B.  Starea actuala a podului

In cadrul lucrarilor de intretinere s-au efectuat interventii numai la nivelul
cdii, la imbracamintea asfalticd. Lipsa lucrarilor de intretinere face ca podul si

prezinte deficiente si degradari majore, starea lui tehnica fiind necorespunzatoare.



Deficientele si degradarile cele mai importante constau din:

1.  Deficiente

elementele de gabarit pe pod, ca latime, nu corespund normelor actuale
pentru un pod amplasat pe drum national de clasa tehnica III;

structura de rezistentd nu corespunde clasei E de incércare (A30, V80).
In starea actuali corespunde clasei II de incarcare;

lipsa casiurilor si a celorlalte amenajéri (inclusiv a gurilor de scurgere)
pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale de pe pod;

lipsa parapetului de sigurantd de la marginile partii carosabile face
posibil, 1n starea actuald, accesul intamplator al vehiculelor grele pe
trotuare, fapt ce ar putea duce la ruperea consolelor de trotuar si a
parapetilor pietonali si producerea de grave accidente;

racordarea defectuoasa a podului cu rampele, lipsa placilor de racordare
si a amenajarilor la trecerea de pe trotuarele podului pe acostamente;
lipsa scarilor de acces pentru vizitarea si intretinerea podului;

racordarea necorespunzitoare a podului cu terenul si albia; sferturile de
con avand pante mari, sunt degradate puternic si nu sunt protejate;

lipsa amenajarilor albiei pentru asigurarea scurgerii apelor pe sub pod si

pentru a asigura albia impotriva afuierilor.

2.  Degradari

La suprastructurd

infiltratii prin placa, grinzi, antretoaze si console de trotuar, datorita
degradarii hidroizolatiei;

decalcifieri ale betonului la intrados la grinzi, antretoaze si placa;

zone extinse de grinda (in special grinzile marginale) cu armaturi
dezvelite si puternic ruginite;

imbracaminte degradata, atat pe cale cat si pe trotuare;

vegetatie la marginile partii carosabile si pe trotuare;

parapetul metalic are elementele componente ruginite.
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La infrastructura si racordari
- infiltratii la culei pe la rosturi si decalcifieri ale betonului din elevatii pe
mari suprafete;
- dezvelirea si degradarea betonului din fundatie ca urmare a afuierilor;
- burdusiri mari la terasamentele sferturilor de con.
Starea albiei si a malurilor
- cobordarea pronuntata a talvegului;

- vegetatie In albia minora.

C. Stabilirea starii tehnice

Pentru elaborarea expertizei tehnice s-au facut masurdtori $1 observatii
asupra tuturor elementelor constructive, pe baza lor intocmindu-se releveul podului
existent.

Aspectele reprezentative privind lucrarea, deficientele i degradarile
importante sunt prezentate in imaginile foto anexate.

Starea tehnica a podului s-a stabilit conform instructiunilor AND indicativ
522-2002 ,Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” si pe baza
,Manualului pentru defectele si degradarile aparente la poduri rutiere si indicarea
metodelor de remediere”.

Referitor la indicii de stare tehnica (fizicd) C; ai lucrarii s-au analizat:

elementele principale de rezistentd ale suprastructurii (grinzile, placa si

antretoazele);

- elementele de rezistenta ce sustin calea (placa si consolele de trotuar);

- elemente ale infrastructurii: culei, aparate de reazem:;

- racordarea cu terasamentele si albia: sferturi de con, taluze, scari, casiuri,
placi de racordare;

- calea podului si elementele aferente: Iimbracdminte pe cale si pe trotuare,
parapeti, rosturi de dilatatie, guri de scurgere.

Referitor la functionalitatea podului (indicii F;) s-au avut in vedere:

- conditiile de desfasurare a traficului pe pod (latimea partii carosabile, a

trotuarelor si spatiile de siguranta);
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- clasa de incarcare a podului;

- vechimea podului;

- calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

- calitatea lucrarilor de intretinere.

Starea tehnica a podului s-a exprimat apoi prin indicele de stare tehnica Ist,
care reprezintid suma tuturor indicilor de calitate si functionalitate (C; si F;). La
acest pod £C; = 13; XF,; = 15, iar Ist are valoarea 28. Podul se incadreaza in clasa
IV de stare tehnica, nesatisfacatoare, si nu asigurd conditiile minime de rezistenta,

functionalitate si sigurantd a circulatiei.

Cap.3 — LUCRARI NECESARE

Pentru stabilirea solutiei optime de reabilitare a podului existent sunt

necesare urmatoarele:

3.1 Studii de teren

3.1.a - studii topo specifice: plan de situatie pe zona podului, profil longitudinal

prin albie, profile transversale prin albie, minimum 5, din care: unul in
dreptul podului si cite 2 amonte si aval la 50 m si la 100 m;

- obtinerea debitelor maxime de calcul de la ANMH;

- completarea studiilor geotehnice;

3.1.b efectuarea calculelor hidraulice privind debuseul podului actual si stabilirea
nivelului maxim al apelor pentru asigurarea de 2%.

Aceste calcule vor stabili daca podul actual corespunde din punct de vedere
hidraulic si dacd asigurd spatiile libere de sigurantd conform normativului
PD 95-2002.

3.1.c Daci podul actual este corespunzitor din punct de vedere hidraulic se poate
avea in vedere reabilitarea lui prin lucrdri de consolidare, largire, reparatii
capitale, lucrari de aparare si de amenajare a albiei.

3.1.d Daci podul actual nu corespunde hidraulic se va proiecta un pod nou in

acelasi amplasament sau alaturat si se va demola cel existent.



3.2

Lucriri de reabilitare a podului actual

In cazul cand podul actual corespunde hidraulic se vor avea in vedere

urmatoarele lucrari:

a)

b)

La suprastructura:

desfacerea trotuarelor si a Tmbricdmintei pana la nivelul structurii de
rezistenti. Raman grinzile, antretoazele si placa dintre grinzi;

executia unor grinzi marginale noi, inclusiv console de trotuar noi;
asigurarea conlucrdrii cu structura existentd prin precomprimarea
transversald a tuturor antretoazelor cu cabluri exterioare;

grinzile noi vor rezema pe culee prin intermediul unor aparate de reazem
noi. Acestea vor asigura si preluarea sarcinilor seismice;

repararea betoanelor degradate din grinzile, antretoazele si placa existenta
cu betoane si mortare speciale.

Noua platformi de pod va asigura: parte carosabila de minim 7,80 m latime,
trotuare de céite 1,50 m, din care 1,00 m trotuar pietonal si 0,50 m spatiu
pentru parapetul de sigurantd, lise pentru parapetul pietonal 2x0,20 m;
executia unei noi hidroizolatii, inclusiv protectia;

executia imbracamintei pe partea carosabila si pe trotuare;

montarea parapetilor directionali de siguranta si a parapetilor pietonali.

La trotuare se vor ingloba tevi pentru instalatii Tc sau electrice.

La infrastructurd si racordari:

desfacerea ciii din spatele culeei;

demolarea zidurilor intoarse existente;

largirea simetricd a culeelor la fundatii, elevatii, zid de gardd, inclusiv
executia unor noi ziduri intoarse;

asigurarea conlucrarii zonelor noi de culee cu culeea existenta;

montarea unor noi rosturi de dilatatie de tip etans pe culei;

repararea betoanelor degradate de la elevatii culei cu betoane §i mortare speciale;
eventuale consolidari cu injectii sub fundatiile existente;

executia unor noi racorddri cu rampele prin prevederea unor pléci de

racordare de minim 4,00 m lungime;
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- executia sferturilor de con, a casiurilor si a scarilor de acces;
- lucriri de protectie la fata culeelor, continuate si la malurile paraului pe
cate 25 m amonte si aval, pentru stabilizarea albiei ;
- executia racordarii podului cu rampele, inclusiv montarea parapetilor in
continuarea celor de la pod.
Lucrarile de reabilitare se vor executa alternativ pe jumatate de cale, cu
mentinerea circulatiei pe cealaltd jumatate si cu semnalizare corespunzatoare.
3.3 Atat in varianta cu pod nou, cat si in varianta reabilitarii podului existent
structura de rezistentd (suprastructura si infrastructura) se vor calcula astfel

incat si asigure clasa E de incarcare si actiunea seismicd specifica zonei.

Cap.4 - CONCLUZII

Prin executia unui pod nou sau prin realizarea lucrdrilor de reabilitare
propuse la podul existent se va aduce lucrarea la o stare tehnica in concordanta cu
cerintele de calitate prevazute in legea 10/1995 privind rezistenta si stabilitatea la
actiuni statice, dinamice i seismice, siguranta in exploatare si protectia mediului.

De asemenea masurile propuse vor conduce la

- imbunititirea conditiilor de trafic si cresterea sigurantei circulatiei rutiere

si pietonale;

- cresterea duratei de viata a podului.

Prezenta expertizi tehnica este valabila cel mult doi ani de la data intocmirii,
daca in acest timp nu intervin urmatoarele evenimente:

- accidente de circulatie care sa afecteze structura de rezistenta,

- cutremure majore, explozii si alte evenimente ce pot afecta semnificativ

structura de rezistenta;

- aluneciri de teren sau viituri catastrofale care sd afecteze infrastructura.

ing. ile' CANUTA
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FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE
I. DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

1. Tipul lucrarii de artd (pod, pasaj, viaduct, pasareld): POD

2. Obstacolul traversat: pr. Fernic

3. Localitatea cea mai apropiata: Ruganestl ...........
4. Categoria, numarul drumului pe care este amplasat: DN 13C
pozifiakilometrica: 164323

5. Anul constructiei, anii consolidarilor sau reabilitarilor: 1967

6. Tipul lucrarii, dupd schema statica de rezistenta, dupa modul de executie, oblicitate: normal

grinzi simplu rezemate monolite

7. Materialul din care este alcatuit (beton armat, beton precomprimat, metahc mixt, lemn)

beton armat

8. Lungimea totald, numarul de deschideri si lungimea lor:

Ls=1x1840m

9. Latimea (partea carosabild + trotuare) numdrul de grinzi In sectiune transversala

Br=490+2x0,70m, 4 grinzi

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt construite, scheme de amplasare):

rezemare directd pe culei

I1. Tip infrastructuri: _culei masive din beton

12. Tip fundatii:  directe .
13. Tipul imbracamintii pe pod: fmbrdcémin{gmasfalticd -
14. Rosturi tip: - pozitie: -

15. Parapeti pietonali:  metalici, mdnd curentd i stdlpi din corniere

16. Parapeti de siguranta: -

17. Racordari cu terasamentele: sferturi de con neprotejate

18. Apdrari de mal: ®

* In cazul podurilor oblice sau cu ziduri intoarse de lungimi diferite, pozitia kilometrica este cea
rezultati din pozitia kilometrica a primului parapet pe culee intélnit.

Intocmit Verificat,




II. NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE PE TEREN

Notare defecte

[=14]
£2 -
235 Denumirea defectului urmiiiede Obs.
5 o depunctare
0 1 2 4 | 5] 6 7 8
1. |Absenta unor elemente structurale
(antretoaze, rigidizari, contravantuiri|  7-8 pentru C1
: ; +
etc.) din fazele de executie sau 5-6 pentru C2
exploatare
2. |Alinierea in plan rampa-pod
necorespunzitoare, latime
. s : 4-5 5
insuficientd a rambleului, acces
dificil pe trotuarul podului
3 a incorecta atarel 5 s
Amplasare incorectd a gr tarelor | 5 & st i
gurilor de scurgere, lipsa acestora : s
. : . . | 6-7 poduri din b.p. 5
si/sau a tuburilor de prelungire, guri .
" sau metalice
de scurgere infundate
4. |Aparate de reazem inglobate in praf
si murdérie, nefunctionarea 3-5 +
corespunzatoare a acestora
5. |Aripi sau sferturi de con afuiate,
(cazul aripilor din beton). 4-5
Aripi deplasate fati de pozitia 6
initial, pierderea formei sferturilor 6
de con
6. |Armdturi fard strat de acoperire 4-6 G | +
7. |Beton cu aspect friabil si/sau zone 6 — beton simplu
. ; 8 +
din beton exfoliat 8 —b.a. + b.p.
8. |Beton degradat prin carbonatare, 7 — beton simplu g 7
aparitia de stalactite si/sau draperii 8 —b.a. + b.p.
9. [Beton degradat prin coroziune cu 7-8 e
reducerea sectiunii elementului
10. |Bolti cu degradari avansate
(cripituri pe zone mari, aparitia de 6-8
striviri)
11. |Calea pe pod sau pe trotuare este 2 — supraf.locale
degradati (suprafata cu ciupituri, 3 —supraf.>3 mp 3
poroasd, incretita)
12. |Coroziunea armdturii, pete de rugina
. : sl 6 — beton armat
si/sau fisuri sau cripdturi orientate 6 | +
sl : 8 — beton prec.
pe directia acesteia
13. |Coroziunea avansata a stalpului
metalic al parapetului in zona de
contact cu betonul, fixarea 5 N
necorespunzitoare a parapetului de
siguranta si/sau numdr insuficient de
suruburi de innadire
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29. |Deteriorarea aparatelor de reazem 5.6
din neopren fretat
Ruperea tachetilor, distrugerea 7.8
placilor de plumb sau metalice

30. |Dezaxdri ale coloanelor fatd de

p ; S 6-7

elevatiile realizate din stélpi in
continuarea coloanelor 4-5
Masca chesonului nedemolata

31. |Distrugerea consolei trotuarului 8-9

32. |Distrugerea suprastructurii 9-10 pentru C1
(elemente rupte) 8-9 pentru C2
33. |Dislocarea unei margini din
" 7-8
bancheta cuzinetilor
Amenajarea necorespunzitoare a 6
acesteia
34. |Elemente gresit pozitionate in
structurd, deplasari ale imbinarilor 6-8

sau stringeri insuficiente ale
mijloacelor de prindere

. |Eroziunea betonului, prezenta unor

zone pe suprafata elementului in
care agregatele nu sunt inglobate in
pasta de ciment

3-4 pentru C1 51 C2
cu supraf.
<lmp si pentru C3
5-6 ptr.supraf.
>1 mp la C1 51 C2

36. |Fisuri de contractie (neorientate, p .
: ; entru suprafete:
scurte, superficiale), faiantarea 1 1.4
betonului. Fisurile se referd numai la < mp
beton, nu si la mortar sau tencuiald >1 mp3-6
37. |Fisuri si/sau cripaturi ale betonului:
>1 mm 10
- longitudinale:
>0,2 mm 8-9
<0,2 mm 6-7
- transversale:
>0,2 mm 8-9
<(0,2 mm O~/
- inclinate:
>0,2 mm 8-
<0,2 mm 61

- fisuri transversale sau longitudi-
nale, precum si intre timpane $i
zidul intors la podurile boltite

4-6 fard deplasari
7-8 cu deplasari

38. |Fisuri sau crapituri in imbracaminte | Pentru suprafete:
(asfaltica sau din beton de ciment), <lmp 3
faiantarea sau exfolierea acesteia >l mp 4-5

39,

Fisuri si/sau crapaturi la intradosul
podurilor boltite din zidarie

4-6 fara deplasari
7-8 farad deplasari

40.

Fisuri, ruperi ale elementelor
structurale si/sau ale elementelor de
prindere (nituri, suruburi, conectori,
sudur)

<20% 5-6
20%-50% 7-8
>50% si sudura
9-10
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41. [Flambajul barelor sau voalarea
8-9
tolelor
42. [Parapet cu geometrie generala 2-3

necorespunzitoare in plan vertical
si/sau orizontal, sistem de protectie
degradat (maétuit, puncte de rugina,
exfolieri etc.)

numai dacid nu
existd deformatii
ale structurii de
rezistentd

43.

Inclinarea pendulilor, neconcordanta
cu temperatura ambiantd

5-7

44. |Infiltratii, eflorescente Pentru suprafete:
<Smp 5-6
>5Smp 7
45. |Infiltratii vizibile la intrados, pete Pentru suprafete:
umede, eflorescente, stalactite la <Smp 5-6
podurile boltite din zidarie >5mp 7
46. [Neasigurarea pantei de scurgere a 3.5

apelor pe pod

47.

Lipsa lucrarilor de aparare maluri
si/sau pentru dirijarea apelor sau
necorelarea acestora cu alte
amenajdri ale unor constructii din
apropierea podului, (poduri CF,

4-6 pentru lipsa

8 daca exista
tendinta de rupere a

malurilor
canale etc.)

48. |Lipsa sau degradarea parapetului de 4-6 pentru
siguranta si/sau a unor panouri din degradari
parapetii podului 7 pentru lipsd

49, |Lipsa protectiei anticorozive sau
degradarea celei existente (culoare
neuniforma, matuiri, exfolieri, pete 3-4
de rugina, scurgeri de oxizi de fier
pe suprafata elementului)

. |Lipsa sau degradarea dispozitivul
50. |Lipsa sa deg dispozitivulu A6 pesitit
de acoperire a rostului, a o
. . : degradari
dispozitivelor de colectare si
evacuare a apei, a elementelor de i
: i & ; 7-8 pentru lipsa
etansare, infiltratii in zona rostului

5L Pipszi sau _degra.darea etangarii dintre 4-5 pentru
imbracdminte si celelalte elemente ale 4 s

e g egradari
céii (borduri, guri de scurgere, parapete,
rosturi etc.), prezenta apei sau a altor Lo
materiale in golurile de sub trotuar 6 pentru lipsd

52. [Lipsa sau iesirea din functiune a 5-6 pentru iesire din
dispozitivelor de protectie la actiuni | functiune si lipsa Zonare
seismice pentru zonele D si E ng‘:‘;m

7 pentru lipsa P100-92
zonele A,B,C

53. |Lipsa sau degradarea lucrarilor de 3-4 pentru

protectie a taluzurilor, scarilor de degradari

acces, casiurilor, santurilor pereate
de la piciorul taluzurilor, racordare
defectuoasa casiu cu bordura de pe
culee

5 pentru lipsa sau
racordare
defectuoasa
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54. [Modificarea exagerata a formei si
proprietatilor fizico-mecanice ale 8-9
betonului
55. [Modificari ale regimului hidraulic, 4-5
coborérea etiajului in zona podului, | pentru Ah<1mla
adancirea talvegului fundatii directe s
Ah = adancire talveg Ah < 2 la fundatii
indirecte
6-7
pentru Ah = 1-2 m
la fundatii directe si
Ah=2-4mla
fundatii indirecte
8-9
pentru Ah>2mla
fundatii directe si
Ah > 4 la fundatii
indirecte
56. [Neetangeitati intre elementele
structurii sau intre piese ale 5-6
elementelor structurale
57. [Neprotejarea ancorajelor
fascicolelor la elementele 6-7
precomprimate
Infiltratii de-a lungul armaturii 8
pretensionate
58. |Pozitia incorecta a elementelor 6-7 fara deplasiri
componente ale aparatelor de reazem | 7-8 cu deplasari
59. [Prezenta vegetatiei pe elementele 5.3
infrastructurii
60. |Prezenta vegetatiei pe elementele 4.5
suprastructurii
61. |[Rampe de acces degradate:
- deniveldri si degradari ale caii 4-5
- tasari mari ale terasamentelor, 6-7
alunecari laterale
62. |[Reducerea pronur'n;rilta a sectiunii 8-0 pentru C2
elementelor datoritd coroziunii I0ifet C)
emtalului (peste 10%)
63. [Rosturi decolmatate (in cazul
imbracdmintilor din pavele sau din
beton de ciment) uzura pavelelor 3-4
(rotunjire, slefuire) sau a
imbracamintii din beton de ciment
64. [Rosturi de zidarie spalate de 4-5 pentru C3
infiltratii 6 pentru C1
65. |Dispozitive de acoperire a rosturilor
de dilatatie grav deteriorate, 7-8
blocarea deplasarii in zona rostului
66. [Dispozitive de acoperire a rosturilor 5.6

necorespunzitoare cu elemente de




fixare slabite, denivelate in plan
orizontal si/sau vertical

67.

Segregarea betonului, cuiburi de
pietris, caverne

4-5 pentru C3
5-6 pentru C2
6 pentru C1

68.

Solidariziri necorespunzitoare intre
elementele prefabricate (infiltratii,
fisuri, rosturi matate
necorespunzator)

5-6 rosturi matate
necorespunzator
6-7 infiltratii

69.

Spatiul liber sub pod si/sau debuseu
insuficient, amplasarea
necorespunzitoare a instalatiilor
suspendate de pod, lipsa
contrasinelor la pasajele superioare

4-5 spatiu liber
(inclusiv gabarite)
insuficient
6 — debuseu
insuficient, lipsa
contrasine la
pasajele superioare

70. | Torsionarea elementelor structurale,
neplaneitatea acestora sau elemente 7-8
insuficiente de solidarizare
71. |Uzura zidariei sau betonului 4-6
72. |Zidarie degradata la suprafatd, cu 3-4 pentru C3
aspect prifos, friabila sau exfoliata 5 pentru C1
73. |Zidarie grav avariata (degradari
importante cu dislocari de moloane) 8-9
care trebuie injectatd sau cdmasuita
74. |Zone inaccesibile pentru control si 5.6

=%

intretinere, ,,cutii de apa” si/sau praf

75. |Degradarea ursilor: crapaturi, atac | Reducere sectiune
biologic (putrezire, ciuperci, paraziti <20% 4-6
etc.), reducerea sectiunii acestora 20-50% 7-8

>50% 9-10

76. |Deformatia exagerata verticala sau
orizontala a ursilor gi/sau pachetelor 6-8
de ursi sau subursi

77. |Ursi suprapusi sau cu pene fard rost
de aerisire sau cu pene care se migca 4-6
in locasurile lor

78. |Degradarea injuguirilor pachetelor
de ursi, solidariziri necorespunza- 4-6

toare sau inexistente

79.

Coroziunea elementelor metalice de
prindere (buloane, tiranti, scoabe
etc.)

4-6 pentru buloane
si scoabe
7-8 pentru tiranti

80.

Degradarea duladpilor, lipsa
montantilor, a diagonalelor sau
cedarea imbinarilor, ruginirea
cuielor de prindere in cazul grinzilor
alcatuite din dulapi

6-8

81.

Degradarea podinei de rezistenta
(mucegai, crapaturi, atac insecte
etc.)

pentru suprafete:
<30% 4-6
30+60% 7-8

>60% 9-10
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82. |Podina de rezistenta cu tendinta de
ridicare, denivelati datoritd uscarii
; . - 3-8 oo
lemnului sau prinderii
necorespunzatoare
83. |[Elementele componente ale podinei
de rezistenta lipsa sau fixate 4-6 +
necorespunzator
84. [Ridicarea pilotilor 4 +
85. |Degradarea biologica a elementelor
din lemn (piloti, babe, dulapii de la
i3 e 4-6 . s
culei si/sau aripi), cedarea
ancorajelor
86. [Incovoieri mari ale babelor 4-6 +
87. |Palee instabild 6-8 +
88. |Lipsa sau degradarea spargheturilor
4-6 +
(unde sunt necesare)
89. [Lipsa sau degradarea
contravantuirilor, contrafigelor sau 5-7 +
moazelor
90. [Degradarea pilotilor in zona de Reducere sectiune
contact cu terenul sau a etiajului <20% 4-6 &
20+50% 7-8
>50% 9-10
91. |Lipsa sau degradarea podinei de Suprafata afectata:
uzurd <30% 3-4 +
>30% 5-6
92. [Imbricaminte din asfalt:
- fisurata, crapata 3-4 +
- cu deniveldri 5-6
93. |Desprinderea elementelor ce
alcatuiesc podina de uzurd (lemndrie 3-4 +
ecarisati sau semirotunda)
94. |Degradarea sau lipsa longrinei
apari-roata sau a longrinelor de 3-4 +
trotuar
95. [Degradarea sau lipsa podinei de 16 .
trotuar
96. [Lipsa sau degradarea mainii curente 5.6 5
a parapetului sau umplutura
97. |Lipsa sau degradarea stalpilor
parapetului, prinderea 3.5 "
necorespunzatoare a acestora de
elementele de sustinere
Numar defecte N 10|10 6 | 5 13| 44
Depunctarea maxima Di 8 | 8| 7|6 |8 | 37
Valoarea indicilor de calitate Ci = 10 - Di 2 121314213
Indicele de calitate al starii tehnice ~ C 13

C1 (*) = SUPRASTRUCTURA - ELEMENTE PRINCIPALE DE REZISTENTA

C2 (*) = ELEMENTE DE REZISTENTA CARE SUSTIN CALEA
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C3 (*) = INFRASTRUCTURI, APARATE DE REAZEM, DISPOZITIVE ANTISEISMICE,
SFERTURI DE CON SAU ARIPI

C4 (*) = ALBIA, APARARI DE MALURI, RAMPE DE ACCES, INSTALATII POZATE SAU
SUSPENDATE DE POD

C5 (*) = CALEA PODULUI, GURI DE SCURGERE, TROTUARE, PARAPETE, ROSTURI

in coloanele 3-7 s-a notat cu .17 elementul la care se urmireste degradarea sau defectul descris.

Intocmit

Verificat,
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III. NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE

1. INDICELE DE FUNCTIONALITATE F1

Depunctarea se face in functie de conditiile de desfasurare a traficului pe pod (litimea

partii carosabile si lungimea podului) si clasa tehnicd a drumului pe care este amplasat podul,

conform tabelului nr. 1.

Tabel nr.1
Lungimea podului (L)(m)
Clasa L<25m [ L=26+100m L>10Im
tehnica a Latimea podurilor (m)
drumului {care corespunde cu ldtimea| carenu |care corespunde cu ldtimea| care nu care corespunde cu latimea| care nu
Nr. ¢rt. | (conf. Ord. partii carosabile a corespunde partii carosabile a corespunde partii carosabile a corespunde
Min. drumului cu lafimea drumului cu latimea drumului cu latimea
Transp. Nr. . . . partii . . . partii . . partii
46/1998) cu spatiu de farz_ spatiu cnbcsabilaa cu_spanu de fﬁra_ spatiu carbiabile cu‘spanu de f‘ara_* spatiu aatnsabilea
sigurantd | de siguranta drisiriliis sigurantd | de siguranta driiiotas sigurantd | de siguranta Atitiliss
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 I 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 11 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 111 0 4 3 0 5 6 0 6 7
4 v 0 0 | 0 2 3 0 4 5
5 vV 0 0 0 0 1 2 0 3 4

Latimea partii carosabile gi a spatiului de siguranta, banda de ghidare (bg) plus efectul optic (EQ) sunt conform Ordinului Ministrului

Transporturilor Nr.45/1998, inclusiv spatiul necesar pentru amenajarea podurilor amplasate in curba (supraldrgire, supraindltare).

*La podurile amplasate in localitafi [atimea partii carosabile se va corela cu cea a drumului, respectiv a strazilor.

1 | Latimea partii carosabile 4,90 m
2 | Lungimea podului (intre zidurile de garda) 18,40 m
3 | Clasa tehnicd a drumului 111
4 | Depunctare 5
F1=10-5 5
[ntocmit Verificat,
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F2

Depunctarea se face in functie de clasa de incarcare a podului si clasa tehnica a drumului,
conform tabelului nr.2.

Tabel nr.2
s Clasa tehnica a drumului Clasa de icfroare pod
crt. E | II
1 I 0 10
2 II 0 9
3. I11 0 6
4 IV 0 3 8
5 Vv - - 3
1 | Clasa de incércare [
2 | Categoria drumului II1
3 | Depunctare 6
F‘L= 10-6 4
Intocmit Verificat,
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F3

Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la

constructia sau de la ultima reparatie capitala si tipul podului conform tabelului nr.3.

Tabel nr.3

Materialul din

Durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructie sau

:_Z care este realizat D0 SRR de la ultima reparatie capitala
) podul 0-5 0-5 6-15 16-25 26-35 36-45 >45
Grinzi nituite - 2 5 6 ) 8
1 gt Sudate : 5 6 7 8 9
Grinzi Matarov - 2 4 7 8 9
2 Beton armat Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
Alte categorii - 3 3 6 7 8
Grinzi tronson.at‘e E 7 8 9 10 10
3 Beton (tronsonate mici)
precomprimat Grinzi pref. monobloc ? g z ?] z 190
4 Lemn 31 grinzi monolit 5 7 9 10 10 10

*La fasiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare, depunctarea se va reduce cu 2 unitati.

1 | Durata de exploatare (ani) 41
2 | Tipul suprastructurii 2¢
3 | Depunctare 7
F3=10-7 3

intocmit Verificat,
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F4

Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a proiectului,

neasigurarea conditiilor de efectuare a lucrarilor de intretinere §i reparatii, conditii de exploatare

necorespunzatoare.
Nr. .
ai Denumire defect Depunctare
0 1 2
Lipsa de esteticd a incadrdrii podului in mediul inconjurator 3-4
2 | Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semnalizare, lipsa panourilor de 5.3
protectie la pasajele superioare peste cai ferate electrificate
3 | Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit 7-8
4 | Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (carucioare, platforme
acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului pentru inspectii, 5-6
intretinere i reparatii
5 | Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi ’.5
suplimentare a imbracamintii pe pod
6 | Necorelarea amplasamentului podului cu drumul i traseul albiei,
amplasarea Tn gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8
restrictii de viteza
7 | Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistenta ale suprastructurii 5-6
Rezemarea incorecta a grinzilor pe infrastructura 8-9
1 | Estetica
2 | Semnalizare
3 | Indicatoare de restrictie 8
4 | Dispozitive de intretinere
5 | Scurgerea apelor 5
6 | Amplasament
7 | Geometria structurii
8 | Depunctare maxima
F4=10-8
Intocmit ! Verificat,
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INDICELE DE FUNCTIONALITATE F5

Depunctarea se face in functie de calitatea lucrarilor de intretinere curentd, conform

prevederilor din tabelul 4.

Tabel nr.4
ch; Denumire defect Depunctare
0 1 2
1 | Buna (Maxim 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2
2 | Satisfacitoare (Maxim 50% din lucrérile de intretinere nerealizate) 3-6
3 |Lipsa Fotalé a lucrdrilor de intretinere (Peste 50% din lucrarile de intretinere 7.9
nerealizate)
1 Buna
2 | Satisfacatoare
3 | Lipsa totald a lucrarilor la intretinere 9
4 | Depunctare maxima _ 9
F4=10-9 1

Prin intretinerea curentd a podurilor se intelege, in principal, executarea lucrarilor privind:

Intocmit

a.

imbriacamintea pe pod, trotuare $i rampele de acces
in zona podului;

racordarea trotuarelor cu acostamentele;

existenta indicatorilor pentru restrictii de viteza, de
tonaj, de gabarit, depésire interzisa si/sau a
marcajelor orizontale;

parapet, bordura;

guri de scurgere, asigurarea scurgerii apelor;

aparatele de reazem (curdfirea, vopsirea, ungerea
acestora), rosturi.

Verificat,
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IV. DETERMINAREA INDICELUI DE STARE TEHNICA

15

Indici de calitate ai stérii tehnice (Ci) C1 C2 C3 C4 C5 |TOTAL
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctare maxima (Dc) 8 8 7 6 8 37
Ci=10-Dc 2 2 3 4 2 13
Indicii de functionalitate Fi F1 F2 F3 F4 F5 TOTAL
Punctaj maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctare (Dr) 5 6 ¥ 8 9 35
Fi=10-D¢ 5 - 3 2 1 15
Ist = 2.Ci + LFi 28

Conform punctajului, podul se incadreaza in clasa IV de stare tehnicd, necorespunzitoare.

Se recomanda urmatoarele masuri: lucrari de consolidare, reparatii, lucrdri de aparare,

amenajare albie sau pod nou..

Intocmit

Verificat,
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POD PE DN 13C KM 16+323
PESTE PARAUL FERNIC LA RUGANESTI
EXPERTIZA TEHNICA

IMAGINI FOTOGRAFICE
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Pod peste paraul Fernic la Rugiinesti
DN 13C km 16+323

Foto 1 — Vedere pod de pe rampa Cristuru Secuiesc

Foto 2 — Vedere pod din aval mal drept
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Foto 4 — Parapet metalic (stilpi si mani curenti din corniere, umpluturi din platbande)
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Foto 5 — Vedere pod din aval mal sting (racordiri cu sferturi de con neprotejate)

Foto 6 — Intrados suprastructuri (grinzi, antretoaze, placi) — infiltratii, betoane
degradate, armituri dezgolite si ruginite
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Foto 8 — Vedere culee Cristuru Secuiesc (coborire talveg si afuierea fundatiei la culee)
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Foto 9 — Intrados suprastructuri (degradiri ale betonului si arméturii din
grinda marginala si placi)

Foto 10 — Culeea Cristuru Secuiesc. Racordare amonte mal drept
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Foto 11 — Intrados suprastructura — infiltratii, degradare beton si arméturi in
grinda marginali)

Foto 12 — Vedere pod din aval mal stang
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